Alcorcon: Construyendo una

Ciudad Inteligente desde los ‘
Cimientos :

©

Una ciudad inteligente no empieza por los sensores ni la IA, empieza por sus cimientos.




:Quée es una Ciudad
verdaderamente Inteligente?

"Una Ciudad Inteligente es una ciudad Accesible, Amigable, Asequible, Eficiente, Inclusiva,
Integradora, Participativa, Segura y Sostenible."

Una ciudad capaz de resolver todos estos retos sera verdaderamente inteligente.




El Reto de Alcorcon

900K 137K 81,9%

Desplazamientos Diarios Viajes Internos Conductores Solos
Mas de medio millon de movimientos cada dia en la ciudad Desplazamientos realizados integramente dentro del municipio Mas de 8 de cada 10 conductores de coche viajan en solitario
Categoria de % categoria de % de la
transporte S e transporte movilidad total
Coche conductor 81,9% 26,3%
Coche acompafiante 5% 1,6%
Transporte privado Moto 6,8% 2,2%
Patinete eléctrico/VMP 6,3% 2,0%
Subtotal 100% 32,1%
Autobus urbano 23% 4.7%
Autobus interurbano 6% 0,9%
Transporte publico RENFE 12% 2,4%
Metro 59% 11,9%
Subtotal 100% 19,9%
A pie 100% 48,0%
Transporte no Bicicleta ~0% 0,01%
motorizado
Subtotal 100% 48,0%

B Apie B Transporte privado B Transporte piblico

El transporte privado representa el 32,1% de la movilidad total, pero de ese porcentaje, el 81,9% corresponde a conductores solos, lo que evidencia un uso muy ineficiente del espacio urbano.



El Problema del Espacio Urbano

Uso Ineficiente del Recurso Mas Escaso

El coche ocupa el 70% del espacio viario pero transporta tinicamente al 40% de las personas.

Desde una perspectiva técnica, esto refleja un uso poco eficiente del recurso urbano mas
limitado: el espacio piblico.

Cuando el uso de un recurso escaso no es eficiente, tampoco es inteligente.

I Espacio Coche [ Otros Usos




Las Distancias No Justifican la Motorizacion

Modo de Transporte Distancia (km) Tiempo (min)
A pie 1.3 19
En bicicleta 2.1 13
En coche (viajes internos) 5.8 12
Transporte publico 12.5 35

Los datos revelan que las distancias promedio de los desplazamientos internos en coche (5,8 km) no justifican por si solas el alto nivel de motorizacion. Muchos
de estos trayectos podrian realizarse eficientemente en bicicleta o a pie, especialmente considerando que la diferencia temporal es minima.



Los Desafios Heredados

Red Semaforica en Modo "Isla"

Semaforos desconectados sin coordinacion entre ellos

Ausencia de Sensores Urbanos

Sin capacidad de medicion real de flujos de trafico

Retenciones Estructurales

Congestion cronica en avenidas clave de la ciudad

Trafico Metropolitano Creciente

Incremento progresivo de vehiculos en transito




Gestionabamos una
ciudad del siglo XXI con
herramientas del siglo
XX




La Estrategia: Cimientos Antes que Escaparate

%

Comunicaciones Robustas

9

Conectar Semaforos . . .
Desplegar infraestructura de fibra y radioenlaces

Crear una red coordinada de reguladores

oy

"]

Sensores Fiables

Generar Datos Propios

Crear capacidad de analisis y toma de decisiones
Implantar sistemas de medicion en tiempo real

Las ciudades inteligentes no empiezan por el dron: empiezan por la fibra y los reguladores.



Modernizacion del Sistema de Trafico

54 Reguladores Renovados Red de Fibra Optica 58 Camaras de Espiras

Coordinacion completa de avenidas con ajuste Comunicaciones municipales extendidas con Medicion de intensidad, ocupacion y colas en
de fases en segundos radioenlaces tiempo real



Prioridad Inteligente al Transporte Publico

Sistema LPR en Accion

30 cdmaras detectan automaticamente los autobuses y ajustan la fase del semaforo en 13 intersecciones 17 /\i

estratégicas.

Desplegado especificamente en las lineas 511y 513, que enlazan directamente con Madrid.

Prioridad Real Mejor Regularidad Sistema Eficiente

Las lineas reciben paso preferente en cruces criticos Servicio mas puntual en horas punta Toda la red funciona mejor cuando el transporte piblico avanza



BiciParking Alcorcon: Aparcamientos Inteligentes

El sistema BiciParking Alcorcan, instalado en 2025, ofrece mddulos cerrados de acceso individual para bicicletas y patinetes. Es un servicio gratuito, seguro y sencillo, con control mediante una aplicacion mavil, accesible
24/1. Todos los aparcamientos estan situados estratégicamente junto a nodos clave de transporte puiblico (metro y cercanias), lo que facilita la intermodalidad.

@

Alcorcon Central Puerta del Sur Parque de Lisboa

Hub principal, alta intermodalidad laboral. Conexion vital con comercio y transporte. Acceso a zonas recreativas y residenciales.
® &l

Las Retamas San José de Valderas

Servicio cercano a areas verdes y residencias. Enlace con transporte piiblico y areas clave.



Datos en Tiempo Real: Inteligencia del BiciParking

El sistema BiciParking no solo proporciona un servicio esencial, sino que también genera una riqueza de datos en tiempo real que se convierten en inteligencia operativa para la gestion urbana. Esta informacion es
fundamental para comprender y optimizar la movilidad ciclista en Alcorcon.

Dashboard de Aforadores App Mavil con Mapa Interactivo

iciwcon 8| -

Dashboard de Aforadores

Aforador ID: 1 (Aicorcan Central) i é\M

o Comercial

= T =" TresAguas
Aorador 1D: 2 (Puerta del Sur) ; M
smos 7 Dias " o
. r
Estado por Estacion

Estacion Eventos Totales|Demandal|Estado

Alcorcon Central 1.800+ (Aprox) ||Alta Saturacién puntual

Las Retamas ~600 Media Optimo

Parque Sur ~550 Media Optimo

San José de Valderas{|~300 Baja Baja ocupacion

Parque de Lisboa ~150 Baja Baja ocupacion




Analisis de Patrones de Uso del BiciParking

El sistema permite analizar en detalle como y cudndo los ciudadanos utilizan los aparcamientos, revelando informacion clave sobre la demanda y los habitos de desplazamiento.

Distribucion por Dia de Semana Distribucion por Hora del Dia
Un grafico de barras comparativo muestra las tendencias de uso a lo largo de la semana, Un grafico de lineas ilustra los picos de uso durante el dia, destacando las horas de mayor
permitiendo identificar dias de mayor afluencia. demanda entre las 7-9hy las 17-19h.

Distribucién por dia de semana (Actual vs Anterior) o )
Distribucién por hora (Actual vs Anterior)
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Comparativa de Uso por Estacion BiciParking

Una comparativa entre ubicaciones revela la intensidad de uso de cada estacion, permitiendo identificar patrones de demanda especificos por zona.

Eventos por aparcabicis (Actual vs Anterior)

2500 m Actual

W Anterior

2000 A

1500 A

Eventos

1000 -

500 -

Aparcabicis

Estos datos detallados permiten a la administracion optimizar la red existente, planificar nuevas ubicaciones de aparcamientos estratégicamente y comprender mejor
los patrones de movilidad ciclista en la ciudad, fomentando asi un uso mas eficiente y sostenible del transporte.



Aforadores Ciclistas con Inteligencia Artificial
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39

Datos sin Comprometer la Privacidad

_ﬂ Instalados en Puerta del Sur y Alcorcon Central, detectan bicis y patinetes sin grabar
imagenes ni datos personales. El sistema de |A cuenta con una curva de aprendizaje
continua que le permite diferenciar y filtrar objetos que no sean bicicletas ni

Y patinetes, mejorando su precision con el tiempo.

Los tétems muestran:

Pasos diarios y acumulado anual

CO,, evitado por la movilidad sostenible

Temperatura ambiente

Direccion y sentido de circulacion




Visibilidad de la Movilidad Ciclista en Alcorcon

Desde la instalacion de los aforadores en 2025, hemos
registrado el paso de:

60,919

bicicletas y patinetes.

iUn incremento significativo en la visibilidad de la movilidad
sostenible!
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Antes no sabiamos cuantas bicis pasaban. Hoy sabemos que en 2025 han transitado mas de 60.000 bicicletas y patinetes por nuestros aforadores, haciendo

visible la movilidad ciclista en Alcorcon.



Accesibilidad: Una Ciudad Inteligente es una
Ciudad Accesible

o

7% 25%

Situacion en 2024 Situacion Actual

Solo 37 de 582 plazas PMR estaban adaptadas 150 plazas adaptadas y en crecimiento

Objetivo 2025

Superaremos el 35% antes de fin de ano




El Método: Orden Antes que Tecnologia

01 02

Inventariar Todas las Plazas Revisar Una por Una
Registro completo del estado actual Inspeccion detallada de cada ubicacion
03 04

Adaptar a Normativa Ejecutar Obra Civil
Cumplimiento de estandares de accesibilidad Intervencion fisica necesaria

05 06

Actualizar Senalizacion Digitalizar el Sistema
Horizontal y vertical conforme a norma Monitorizacion en tiempo real

[ Solo después de poner orden en la calle podemos conectar las plazas a un sistema inteligente que nos diga si estan libres, ocupadas o en uso indebido.



Planificacion con Precision Quirurgica

Cruce de Datos con Tarjetas PMR Emitidas

& Barrios con Mayor & Zonas con Saturacion @ Déficit de Plazas
Presion Deteccion de areas donde la demanda Adaptadas
Parque Lishoa, Valderas y Casco Antiguo supera la oferta |dentificacion de ubicaciones que
identificados como zonas prioritarias necesitan intervencion urgente

Ahora podemos planificar con evidencia, no con intuiciones.



Distribucion Urbana de Mercancias: La Misma
Logica

El Problema La Solucion
Espacios DUM mal dimensionados, ocupados indebidamente o desconectados Antes de sensores o gestion inteligente: inventario completo, analisis de
de la demanda real. demanda, revision de horarios y adecuacion fisica.

Primero ordenamos, luego sensorizamos. La tecnologia es la tiltima capa, no la primera.



ZBE: La Ciudadania Esta Preparada

S— 75% QU 71% G 30%

Mejora de Calidad del Aire Apoyo a Movilidad Activa Disposicion al Cambio
Piensa que la ZBE mejorara el aire de la ciudad Respalda mas espacios para peatones y ciclistas Cambiaria el coche si el transporte fuera mas
rapido

Ahora tenemos sensores urbanos, camaras de acceso, medicion continua, plataforma central y datos propios. La ZBE se podra gobernar con evidencia.
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Privacidad, Interoperabilidad y Etica del Dato

\

)

5 o

Privacidad por Diseno Interoperabilidad por Estandar Seguridad por Arquitectura
Procesamiento local sin captura de imagenes Protocolos abiertos sin dependencia de proveedor Cumplimiento ENS, segregacion de redes y
personales ni datos identificativos linico trazabilidad completa

Una tecnologia ptiblica solo es inteligente si protege al ciudadano incluso del propio sistema.




El Horizonte: Una Ciudad que Aprende

Semaforos con IA

Adaptacion inteligente en tiempo real

Datos Abiertos

Transparencia y colaboracion ciudadana

Accesibilidad en Tiempo Real

Informacion actualizada de plazas PMR

AZ

Prediccion de Congestion

Anticipacion de problemas de trafico

Coordinacion Dinamica

Ajuste automatico de flujos

Movilidad Integrada

Conexidn entre todos los modos de transporte



Los Dos Desafios Estructurales

Permitanme senalar dos desafios que son comunes a casi todas las ciudades metropolitanas de este pais y que se evidencian ain mas en municipios como Alcorcon, situados
en la periferia de una gran darea urbana.

P2

La Dispersion de los Datos: Un Rompecabezas Metropolitano
Hoy la movilidad se comporta como un sistema tinico, pero la informacion no. Y ese es uno de los grandes retos que afrontamos.
En el caso de Alcorcon:

« Los datos de transporte ptiblico los gestiona el CRTM (y solo conocemos las subidas, no las bajadas), Cercanias y Metro
« Los flujos de autovias los tienen el Ministerio, la Comunidad de Madrid y concesionarios

« Lamovilidad ciclista y peatonal apenas tenia medicion hasta nuestros aforadores

«  El trafico municipal estaba fragmentado entre sensores dispersos

 Lalogistica urbana no tiene un organismo tnico que consolide datos

« Lainformacion llega con formatos y estandares completamente distintos



El Desafio de la Capacidad Analitica

Y el otro reto del que casi nunca se habla: hace falta gente. Hace falta capacidad analitica dentro de los ayuntamientos.

Hoy generamos miles de registros (intensidades, aforos, ocupacion, prioridad bus, incidencias), pero sin analistas, sin técnicos especializados, sin perfiles de datos
en la administracion, la Smart City no pasa de ser una ciudad sensorizada.

Sensores sin interpretacion no es inteligencia: es ruido.

(J Llaverdadera Smart City no es la que mas datos tiene, sino la que mejor los entiende.



De la Gestion a Ciegas a la
Inteligencia Urbana

Antes Ahora

«  Semaforos aislados  Red coordinada e inteligente

« Sin datos de flujos «  Medicion continua en tiempo real
«  Decisiones por intuicion  Decisiones basadas en evidencia
 Retenciones cronicas «  Optimizacion de flujos

« Espacios mal dimensionados «  Planificacion con precision

«  (Gestion reactiva  Anticipacion de problemas

Alcorcdn tiene ahora cimientos solidos, datos propios, herramientas de gobernanza y una
direccion clara.




Una ciudad que ve, que
aprende y que anticipa

Empieza por los datos . Por las personas . Por la accesibilidad . Por la evidencia . Y por unos cimientos sélidos que permiten construir con sentido.

Muchas gracias.



